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@ Pedalanordnung in einem FuBraum eines Kraftfahrzeugs 

(57) Aus dem Stand der Technik ist es bekannt, ein in einem 
Fahrzeuginnenraum aufbaufest gelageries Bremspedal 
bei einer Frontataufprallbelastung von einer Bremsfunkti- 
onseinheit abzukoppeln. 

ErfindungsgemafS weist das wenigstens eine Pedal einen 
uber die Schwenkachse zu einer gegenuberliegenden 
Seite abragenden Hebelfortsatz auf, an dem eine formsta- 
bile und in Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtete Ubertra- 
gungsstange kraftubertragend angelenkt ist, die mit einer 
Fahrzeugfunktionseinheit in Wirkverbindung steht. 
Einsatz bei Personenkraftwagen. 
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Die Erfindung betriffl cine Pcdalanordnung in cincm FuB- 
raum eines Krafifahr/cugs mil wenigstens einem Pedal, das 
an cinem Lagerbock uni einc Schwcnkachsc schwenkbc- 
weglich gelagert isu wobci dcr Lagerbock fiir das wenig- 
sicns cine PcdaJ an cinem im Bercich cincs Fahrzeuginncn- 
rauiucs angcordneien Fahrzeugaufbauelemeni fcsigelcet ist. 

In der DE 195 01 859 A 1 isi eine Pedafanordnung In ci- 
nem JCraflfahrzcug beschrieben. bci der das Pedal an einem 
Lagerbock schwenkbar gelageri isi und cinen iiber die 
Schwcnkachsc hinausragenden Hcbclfonsaiz aufwcisi. an 
dem eine forms labile und in Fahrzcuglangsrichiung ausge- 
richleic Ubertragungsslange krafiiibcnragend angelenki isL, 
die mil einer Bremsfunktionscinhcii in Wirkverbindung 
stent. Die Ubcrtragungsstange wirki bei einem Unfall nur 
bci ciner Verschiebung j^er Bremsfunkiionseinheii in Rich- 
lung auf den FuBraum auf den HebcJlortsaiy. bzw. auf das 
Pedal vcrschwenkend ein. Sol lie die Bremsfunki ionseinheii 
bcim Unfall aufgrund ihrcr Anordnung im Motorrauni nichi 20 
kraftbeaufschlagt und verschoben werden, aber dennoch 
einc Intrusion der Slimwand siatifinden. so wiirde das Pedal 
hicrdurch nichi aus dem Aufpratlbercich dcr Beine des Fah- 
rers gezogen werden. 

Eine weilere Pcdalanordnung isi aus der 25 
DE 195 15 852 Al bekanni. In einem FuBraum eines Fahr- 
zeuginnenraumcs eines Kraft fahrzeugs isi cine mil einem 
Brcmspcdal verschene Pcdalanordnung vorgesehen. Das 
Brcmspcdal isi an einem Lagerbock schwcnkbeweglich ge- 
lageri, der im Fahrzeuginncnrauni an cincm Fahrzcugauf- 30 
bauelemcni fcsigclegi isi. Das Brcmspcdal isi millets ciner 
in Fahrzeuglangsrichtung nach vornc abragenden Druck- 
siange mil ciner Bremsfunkiionseinheii verbunden, die ei- 
nen Bremszylinder und einen Bremskraftvcrsiarker auf- 
wcisi. Die Druckstangc ragi durch einc froniseiiige Slirn- 35 
wand des Fahrzcugaufbaus hindurch. Dcr Bremskrafivcr- 
siarker isi auf ciner dem Fahrzcuginnenraum abgcwandlcn 
Seile dcr Slirnwand an diescr fcsigclegi. Uni bei einem Un- 
fall, dcr Slirnwandinirusioncn zur Folge hal, FuBvcrlctzun- 
gen durch das Brcmspcdal ini FuBraum zu venneiden, isi 40 
dcr Druckstangc eine Sollbruchsiellc zugcordnet, die cine 
Trennung des Bremspedales von der Bremsfunkiionsein- 
heii, d. h. eine Abkopplung des Bremspedalcs ermoglichi. 
Dadurch kann das Brcmspcdal kraflios zur Slirnwand hin 
vcrschwcnki werden, so daB cs nichi in den FuBraum hinein- 
ragl. 

Aufgabc dcr Erfindung isi es. cine gattungsgemaBe Pcdal- 
anordnung derari zu verbessern. daB die Gefahr dcr Verlet- 
zung des Fahrers im FuBraum wciicr reduziert werden kann. 

Die Aufgabc wird durch die Merkmale <ies Anspruches 1 
gclosi. 

Das wcnigsienscinc Pedal wcisi cincn uhcr die Schwcnk- 
achsc hinaus zu einer gegenubcrliegenden Seile abragenden 
Hebclfortsatz auf, an deni cine forms labile und in Fahrzeug- 
langsrichtung ausgcrichleie Ubertragungsslange kratiiibcr- 
iragend angelenki isi, die mil ciner Fahrzcugfunkiionsein- 
hcii, insbesondere einer Bremsfunkiionseinheii in Wirkver- 
bindung stent. Der Begriff, daB die Ubertragungsslange mil 
ciner Bremsfunktionscinhcii in Wirkverbindung sichl. um- 
faBt sowohl direkie Vcrbindungcn als auch indirekic Vcrbin- 
dungen milt els wcitercr Ubcriragungsgliedcr zu dcr Fahr- 
zcugfunkiionseinhcil. Die Fahr/eugfunkiionscinhcil in 
Form dcr Bremsfunkiionseinheii wcisi insbesondere cincn 
Bremszylinder und cincn Bremskrafivcrsiarker auf. Von 
dem BcgrilTder Fahr/cugfunktionscinhcil und insbesondere 
der Bremsfunkiionseinheii werden jedoeh auch Bremszylin- 
der ohnc zusatzlichc Bremskrafivcrsiarker oder auch andere 
Fahrzeugfunkiionsclemcnic wic Kupplung oder Vcrgascr 



versiandcn. Die crfindungsgcmaBc Anlcnkung des Pcdalcs 
gewahrlcislei, daB siarke Fronialaufprallbclasiungcn. die zu 
Slirnwandinirusioncn fuhren. eine Vcrschwenkung des Pe- 
dales zur Slirnwand hin und damii voni FuBraum wcg nach 
5 vornc bewirken, indem die Ubenragungssiange in Fahr- 
zeuglangsrichtung nach hinien - und damii in den Fahrzcu- 
ginnenraum hincin - bcwegi wird. wodurch miticlsdcs Hc- 
heiforisatzes einc umgekchric Bcwegung auf das Pedal cr- 
zieh wird. 

10 In AusgesLaliung der Erfindung ist als Fahrzeugaufbau- 
element ein im Bereich eines Cockpits vcrlaufender Quer- 
irager vorgesehen. Diescr ohnchin oberhalb des FuBraumcs 
im Fahrzeuginncnrauni vcrlaufcndc Cockpilqucnragcr isi 
fiir die Anbindung des Lagcrbockes und damii dcr 
15 Schwenklagerung des Pedalcs besonders gccignel, da er so 
weil in den Fahrzeuginncnrauni verlagen ist." daB er iibli- 
cherweise bci siarken Fronialaufprallbclasiungcn nichi ver- 
schoben wird, sondcrn seine Position rclaiiv zum Fahrzcu- 
ginnenraum bewahrt. 

In wcitercr Ausgcsialtung dcr Erfindung isi die Ubenra- 
gungssiange an einem Hebclami ciner doppelaniiigcn Hc- 
bclwippe angelenki, die an ciner Slirnwand des Fahrzcug- 
aufbaus schwcnkbeweglich gelageri ist. wobci ein gegen- 
iiberliegendcr Hebelarm dcr Hebclwippc an einer Druck- 
siange der Bremsfunkiionseinheii angelenki isi, die in Fahr- 
zeuglangsrichtung parallel zur Ubertragungsslange in Rich- 
lung zur Slimwand verlaufl. Diese Ausgcslaliun^ isi vortcil- 
haft fiir den Fall. daB die Bremsfunktionscinhcii sich ciwa 
auf gleicher Hone wic das Brcmspcdal befindei. Die Hebcl- 
wippc gleichi somii die Positionierung dcr Ubcrtragungs- 
stange rclaiiv zur Bremsfunkiionseinheii und damit rclaiiv 
zu der Druckstangc aus. 

In wcitercr Ausgcsiallung der Erfindung isi die Hebel- 
wippe durch einen Lagerbock schwcnkbeweglich gelagert, 
dcr an der Slirnwand fcsigclegi. isi, und dcr Lagerbock und 
die Druckstangc sind.dcrart dimensionicrt, daB die Hebcl- 
wippe parallel zur Stirnwand ausgerichiei ist. Bei einer In- 
trusion der Stirnwand aufgrund einer Frontalaufprallbcla- 
stung erfolgi somii zumindesi im wesentlichcn cine Parallcl- 
vcrlagcrung der Hebclwippc in Richtung des Fahr/cugin- 
nenraumes, wodurch gleichzciiig die gewunschic Vcr- 
schwenkung des Pcdalcs nach vornc zur Slirnwand hin er- 
reicht wird. 

In wcitercr Ausgestaliung der Erfindung sind dcr Lagcr- 
45 bock fiir die Hcbel wippe und die Druckstangc derari gcstal- 
tet, daB sie sich bci ciner Frontalaufprall bei astung wie siarre 
Bauieile vcrhalten. Dadurch wird gcwahrleisici. daB die 
Ubetragungssiange bei einer Froniaiaufprallbciasiung unab- 
hangig von dcr Sicllung der Hebclwippc in den Fahrzcugin- 
>o nenraum hincin bcwegi wird. wodurch das Pedal die gc- 
wiinschlc Schwcnkhcwegung zur Slirnwand hin nach vornc 
durchluhn. 

Weitere Vorleile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus dcr nachfolgendcn Beschreibung eines bcvorzuglen 
55 Ausfuhrungsbeispiels der Erlindung. das anhand der Zcich- 
nungen dargcsiclli isi. 

Mr. 1 zcigi schematise!! einen Personcnkrafiwagcn mil 
einer Ausfuhrungsform ciner erfindungsgemaBen Pedalan- 
ordnuni; in cincm From bercich eines Fahrzeuginnenraumes. 
und 

Mr. 2 die Pcdalanordnung nach Mr. 1 in vergrciBerter 
Darstcllung. 

Ein Personcnkrafiwagcn 1 nach Fir. 1 wcisi cincn Front - 
bercich 2 auf. der einen Moiorraum 3 umschiicBl. Der Mo- 
lorraum 3 isi auf seiner - in Fahrzcuglangsrichiung gesehen 
- Riickseiie durch cine Stirnwand 4 von einem Fahrzeugin- 
ncnrauni 5 gcirenm. Die Slirn wand 4 ist Toil einer Karossc- 
rictragsiruktur und damii Teil eines Fahrzcugaulhaus. Im 
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Fahrzeuginnenraum 5 isi in nichi dargestellicr Wcisc an die 
Stirnwand 4 anschlicBend und unterhalb cincr Windschutz- 
schcibc 6 cin Cockpit angcordnci. Das Cockpit wird durch 
einen Cock pi tqucrt rage r 7 geiragen. dcr sich durch den ge- 
saniicn Fahrzcuginncnrauin 5 crsircckt. im Lcnkungshc- 
reich an cineni unierhalb der Windschuizschcibc vcriaufen- 
den Windschuizqueriragcr und seiilich an A-Saulcn dcr Ka- 
rosserictragsirukiur angebunden isi. Auch der Cockpitquer- 
Lrager 7 ist Teil der Karossericiragsirukiur und daniii Teil 
des Fahrzeugaufbaus. 

Unterhalb des Cockpits ist im Fahrzeuginnenraum 5 auf 
einer Fahrerseite an die Slim wand 4 anschlieBend cin FuB- 
raum gcbildei, in dem eine Pedal anordnung 8 vorgeschen 
isi. Die Pedal anordnung weisi ncben einem nichi dargestell- 
tcn Gaspedal und gegebenen falls eincm eben falls nichi dar- 
gcsiellten Kupplungspedal ein Bremspcdal 8 auf, das um 
eine Schwenkachse 13 (Fig. 2) an einem Lagcrbock 11 
schwcnkbcwcglich gelagert isi. Dcr Lagcrbock 11 isi an ei- 
ner Untcrseite des Cockpiiquertriigcrs 7 durch Vcrschwei- 
Bung odcr durch losbarc Bcfestigungsmitiel festgelegt. Das 
Bremspcdal 8 ragt von der Schwenkachse 13 aus und daniii 
auch vom Lagcrbock 11 aus nach untcn ab. Das Bremspcdal 
8 weisi zudem einen einstiickig angcformicn, sich zur ge- 
genuberliegenden Seile von dcr Schwenkachse 13 aus nach 
oben ersixeckenden Hebelfortsatz 20 auf. an dessen frcien 
Ende ein Anlenkpunkt fur eine Ubertra gungssiange 14 vor- 
geschen ist. Dem IIcbelforU;aiz 20 isi cin An schlag 21 zu- 
geordnci. dcr am Lagerbock 11 fcstgclcgi isi und cine Vcr- 
schwenkung des Hcbcl fortsalzes 20 in Fahrzeuglangsrich- 
lung zur Stirnwand 4 hin verhindert. Die Ubertragungs- 
slange 14 ragt von dem Hebclfortsatz 20 aus in Fahrzcug- 
langsrichtung nach vorne in Richtung zur Stirnwand 4 ab 
und ist init ihrcm gegeniibcrliegenden Stirnendc an einem 
Hebelarm 15 einer doppelannigen Hcbcl wippc 15, 16 angc- 
lcnkt. Bcim dargcsiclJten Ausfiihrungsbcispicl ragi der nach 
oben fortgescizie Hcbelfortsatz 20 des Bremspcdal s 8 in sei- 
ner Funktionsposition elwa vertikal nach oben ab und die 
Ubertragungsslange 14 ist ctwa horizontal nach vorne aus- 
gcrichtei. Dcr Hebelarm 15 der Hcbcl wippc 15. 16 ragt von 
scincm slirnseiiigen Anlenkpunku an dem die Ubertra- 
gungsslange 14 angclcnkt ist, elwa vertikal nach untcn ab. 
Die Hebclwippc 15. 16 ist urn eine zu dcr Schwenkachse 13 
des Bremspedales 8 parallele Schwenkachse 19 an einem 
Lagerbock 12 schwcnkbeweglich gelagert. Hin unterer He- 
belarm 16 der Hebclwippc 15. 16 ragt in gcradlinigcr Ver- 
liingcrung des obercn Hcbelarmcs 15 von dcr Schwenkachse 
19 aus ctwa vertikal nach unicn ab und weist die gleiche 
Lange auf wic der Hebelarm 15. An scincm untcrcn Stir- 
nendc weisi der Hebelarm 16 einen Anlenkpunki auf, dessen 
Absiand zur Schwenk achse 19 dem Anlenkpunkt des obe- 
ren Hebe I amies 15 zur Schwenk achse 19 cnisprichi. An 
dicscm Anlenkpunkt des untcrcn Hebelar mes 16 isi eine 
Druckstange 17 angelenku die horizontal zur Slim wand 4 in 
Fahrzeuglangsrichlung nach vorne abragt. Die Druckstange 
17 ragt. durch die Stirnwand 4 hindureh in einen Brcmskraft- 
vcrstiirker 10 hincin, dcr auf dcr dem Motorraum 3 zuge- 
wandtcn Seile dcr Slim wand 4 an dieser fesigelegt ist. Der 
Durchirili der Druckstange 17 durch die Stirnwand 4 ist mil 
eincm Balg 18 vcrschen. An den Bremskraftverstarkicr 10 
ist in an sich bekannter Wcisc cin Brcmszylinder 9 angc- 
schlosscn. 

Die Hebclwippc 15, 16 ist miitels eines Lagerbockcs 12 
um ihrc Schwenkachse 19 schwcnkhcwcglich gclagcn, dcr 
an dcr Stirnwand 4 fcsigclcgi ist. Dcr Lagcrbock 12 ragt von 
dcr Stirnwand 4 elwa horizontal in den Fahrzeuginnenraum 
5 hincin. 

Fur die normale Bremsfunkiion wirki das Bremspcdal 8 
uber die durch den Hcbclforisaiz 20. die Ubertragungs- 



slange 14. die He belwippe 15, 16 und die Druckstange 17 
gebildcie Hcbclkcuc auf die Brcmsfunkiionseinhcil in Form 
des Brcmskraflvcrstiirkers 10 und des Bremszvlindcrs 9. 
Falls nun der Personenkraftwagen 1 einen Frontalaufprall 

5 erfahrt und aufgrund der Frontalaufprallbelasiung die 
Bremsfunktionseinhcit cinschlicBlich dcr Stirnwand 4 in 
den Fahrzeuginnenraum 5 hincin verse hoben wird. wird 
zwangslaulig die Hebclwippc 15. 16 gcmaiS der gesirichel- 
len Darsicllung parallel in den Fahrzeuginnenraum 5 hincin 

10 verlagert. Dadurch ergibt sich auch eine axiale Veriagcrung 
der LTbcrtragungsstangc 14 (gestrichclic Darsiellung). die zu 
einer Schwcnkbcwcgung des Bremspedales 8 fiihrt, da der 
Cockpit qucrtragcr 7 sclbst seine Posit ionierung im Fahrzeu- 
ginnenraum 5 zumindest im weseni lichen hcibchalL Dcr 

15 Cockpitqucrtragcr 7 isi somii von den Intrusionsbcwegun- 
gen der Stirnwand 4 abgekoppelt, so daB er mitiels des La- 
gerbockes 11 eine siaiioniire Schwcnksielle fur das Brems- 
pcdal 8 bildct. Durch die Verschwenkung des Bremspedales 
8 gemaB der gesirichelien Darsiellung wird das Bremspcdal 

20 8 mil seinem untercn Hnde zur Stirnwand 4 hin ver- 
schwenku wodurch der Freiraum im FuBraum des Fahrzcu- 
ginnenraumes 5 vcrgroBcrl wird. Dadurch werden FuBvcr- 
letzungcn cincs Fahrcrs reduziert. 

25 Patent a nspriiehe 

1. Pedatanordnung in eincm FuBraum cines Kraflfahr- 
zcugs mil wenigstens eincm Pedal, das an eincm la- 
gerbock um cine Schwenkachse schwcnkbcwcglich 

30 gelagert ist. wobei dcr Lagerbock fiir das wenigstens 
eine Pedal an einem im Bereich cincs Fahrzeuginnen- 
raumes angeordncicn Fahrzeugaufbauclement festge- 
legt ist, und das wenigstens eine Pedal einen iiber die 
Schwenkachse hinaus zu einer gegenuberliegcnden 

1> Seile abragenden Hcbelforlsatz aufweisl. an dem eine 
formstabile und in Fahrzeuglangsrichlung ausgcrich- 
lete Ubertragungsslange kraltubertragend angclcnkt 
isi, die mil einer Fahrzeugfunkiionseinheil. insbeson- 
derc einer Brcmsfunklionscinheiu. in Wirkvcrbindung 

40 sicht. dadurch gckennzeiclinet; daB die Ubertra- 
gungsslange (14) mil dem andcren frcien Endc an ei- 
ncm Hebelarm (15) einer doppelannigen Hebclwippc 
(15, 16) angelcnki ist, die an einer Stirnwand (4) des 
Fahrzeugaufbaus schwcnkbcwcglich gelagert ist, wo- 

45 bei cin gegenubcrliegcndcr Hebelarm (16) dcr Hebcl- 
wippc (15, 16) an einer Druckstange (17) dcr Fahr- 
zeugfunkiionseinheil (9. 10) angclcnkt ist, die in Fahr- 
zeuglangsrichlung zumindest nahczu parallel zur Uber- 
Lragungssiange (14) in Richiung zur Stirnwand (4) ver- 

50 laufi. " 

2. Pcdalanordnung nach Anspruch 1 . dadurch gekenn- 
zcichncl. daB als Fahrzeugaufbauclement ein im Be- 
reich cines Cockpits vcrlau fender Qucrtrager (7) vor- 
geschen isi. 

55 3. Pedal anordnung nach Anspruch 1. dadurch gckenn- 
zeichnci. daB die Hebclwippc (15. 16) durch einen La- 
gerbock (12) schwcnkbcwcglich an der Slirnwand (4) 
gelagert isi. und daB der Lagcrbock (12) und die 
Druckstange (17) derart dimensioniert sind. daB zu- 

ft> mindesl dcr dcr Drucksiange (17) zugcordnele Hebel- 
arm (16) dcr Ilchelwippc (15. 16) parallel zur Slirn- 
wand (4) ausgcrichiei ist. 

4. Pedal anordnung nach eincm dcr Anspruchc 1 odcr 

3. dadurch gekennzciehnci, daB der Lagcrbock (12) fiir 
<i5* die Hebclwippc (15. 16) und die Drucksiange (17) der- 

ari gestaltet sind. daB sic sich bei einer Fronialaufprall- 
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bctasiun^ wic siarre Bauicilc vcrhalicn. 
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